CE-skandal drabbar svenska batégare

Det som bérjade som ett handelshinder mot USA har blivit en skandal for svenska batagare. Tusentals
motorbatar utan CE-mérkning ar idag varda mycket mindre an vad agarna tror. Text & foto: Lars-Ake Redéen

NAREU BESLUTADE att
stoppa importen av icke

CE-mirkta bétar fran
och med juni1998var detta i
verkligheten ett handelshinder
riktat mot USA. Den europeiska
batindustrin, anférda av ndgra
stora battillverkare, ville stoppa
inflédet av prisvdrda USA-batar.

Effekten blevimaénga lander

ett tvarstopp for batar som sak-
nade korrekt CE-mérkning. Men
inte i Sverige, trots att aven vi
omfattas av EU:s direktiv.

Peter Karlsson.

Sverige har fétt in tusentals
batar fran den amerikanska
marknaden. Batar som idag dr
virda betydligt mindre dn vad
dgarna tror och enligt regelverket
knappast ens far anvandas. Trots
att det inte dr nagot fel pa dem.

Flera lander stoppade USA-
batarnaredaniTullen ochiFin-
land har myndigheterna hela
tiden kontrollerat vilka batar som
har kommit in i landet. Sverige
ar ett undantag eftersom Trans-
portstyrelsen i princip inte har
genomfort nagra kontroller alls.
Myndighetens insatser riktar sig
mot tillverkarna och kontrollerna
utfors som regel pa batméassorna
istéllet for i vara stora import-
hamnar, dir de skulle ge bast
effekt.

-Jag tycker att detta dren
fullkomlig skandal. Orsaken ar
att Transportstyrelsen som har
ansvar for marknadskontrollen
och Tullen inte gor sitt jobb. Det
far konsekvenser for massor av
svenska batédgare, siger Peter
Karlsson, verksamhetschef pa

Svenska Batunionen och mycket
vil insatti CE-reglerna.

Vad ska de hér bdtdgarna
gova med sina batar?

-Jag har tyvérr inget bra rad
att ge. Fritidsbatsdirektivet siger
att batar utan korrekt CE-mérk-
ning inte ens far séljas vidare till
privatpersoner.

-Batarna kan fa ett vildigt lagt
andrahandsvirde. Det ar inget
fel pd dem, men de privatperson-
er som har tagit hem USA-batar
utan korrekt CE-mérkning far
nog skylla sig sjdlva. De som
har kopt sina batar av foretag
som har importerat ska diremot
reklamera batarna.

Aven p& Sweboat (Bitbran-
schens Riksforbund) ar tonen
uppgiven om CE-mérkningen.

-De hir batarna ér inte sém-
re for att de inte 4r CE-markta,
men de dr ett osdkrare kop, sager
Mats Eriksson, vd f6r Sweboat.

- Det ér valdigt dyrt att
CE-mirka batarna i efterhand.
Som privatkonsument kan man
gora det, men har baten tva stora

V8:or sd kan det kosta en for-
mogenhet.

Vem ska hjilpa bdtigarna
med det hér?

- Jag vet faktiskt inte. Vara
Sweboathandlare vagar inte ta i
batarna med tang. Batdgarna har
fastnat i ett rent Moment 22, ett
dodlage.

Johan Karlsson pé Eriksson
Marine Scandinavia AB i Stock-
holm &r vildigt insatt i fragan
da hanunder 15 ar arbetat med
begagnade batar och dgnat
hundratals timmar at att satta
siginifragan. Han har &ven varit
drivande, i egenskap av styrel-
semedlem i Sweboat, att ta fram
branschens nuvarande riktlinjer
for korrekt CE-mérkning av
batar. Hans foretag dr Sveriges
storsta miklare av begagnade
motorbatar och formedlar cirka
250 batar per ar.

- Dethér dr en oerhort kom-
plex fraga som préglas av mycket
okunskap och missforstand,
sager han.

Féormedlar ni batar som sak-
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nar CE-mdrkning?

- Nej, vi har aldrig sélticke
CE-mirkta batar och tackar nej
till §o-100 bétar per ar pa grund
av detta. Det hér dr mycket
olyckligt for privatpersoner. De
har inte haft koll pa regelverket
och har kanske trott att baten var
CE-markt.

Privatimporten av begagnade
motorbatar styrs av dollarkursen.
For tillfillet 4&r den amerikanska
dollarn dyr, vilket gor att inflodet
ar litet. Men om dollarn sjunker i
virde igen sd 6kar med all sanno-
likhet importen.

- Problemet med CE-mark-
ningen ir alla batar som redan
finns har. Det ar en uppsjo med
batar som inte dr CE-markta.
Virdet pa dem dr osikert och i
vissa fall kanske bara halften av
vad dgarna tror...

Minga begagnade USA-bétar
sdljs via Blocket.se. De flesta
av de batarna saknar korrekt
CE-markning och har dirmed ett
tveksamt vérde, trots att det inte
drnagot fel pa dem.

- Jag skulle aldrig kopa en
amerikansk bat pa Blocket. Man
kan kopa den, men eftersom
det néstan aldrig finns nagon
dokumentation eller avsaknad
avndgot dokument, sé dr deten
stor risk.

- Det enklaste ar att kolla om
baten har all dokumentation
inklusive en korrekt ifylld och
signerat forsdkran om Gverens-
stimmelse, en declaration of
conformity, samt instruktions-
bok, mirkning pa akterspegeln
och en CE-skylt. Om béten har
detkan den vara OK.

For en privatperson som koper
en bét pa Blocket ar det i princip
omdjligt att bedoma om baten dr
korrekt méarkt och har all erford-
erlig dokumentation.

-Det dr enjitterisk att kopa
enimporterad bét av en privat-
person. De allra flesta kopare ar
idag medvetna om att de maste
fraga om baten dr CE-mirkt. De
far pruta vildigt mycket.

Hur ska privatpersoner som
vill silja sddana hér bdtar gora?

Vad ér enkorrekt CE-miirkt bat?
Transportstyrelsen i Sverige har ett svar med sin tolkning av vad en korrekt CE-markning
innebér. EU har en annan 3sikt.

Sweboat har tagit fram ett eget direktiv for CE-mérkning batar. Det innehaller en annan
bedémning &n den som Transportstyrelsen gér.

Enligt Sweboat &r det s& hér: En bat som &r uppenbart CE-mérkt fran fabrik nér denvar ny
kommer Sweboat alltid att betrakta som CE-mérkt, oavsett om det saknas dokumentation pa
végen.

Den som vill CE-godkénna en bat i efterhand kan anlita ett kontrollerat, godként organ.

I enkorrekt mérkning ingar foljande:
Nytt skrovnummer pé akterspegeln.
Korrekt CE-skylt inne i baten med nummer pé kontrollerande organ.
Instruktionshok pa svenska och forséakran om dverensstammelse med CE-direktivet som
maste vara ifylld av godként kontrollerande organ samt underskriven av den som sétter baten
pa marknaden.

Att CE-mérka en bat i efterhand kostar minst 25 000 kr. Men om motorerna &r &ldre ochinte
godkanns enligt EU:s avgasregler maste de bytas och det kan kosta 250 000 kr eller merien

bat. Detta kan bero pa att motorn har varit modifierad i en begagnad USA-bat och da tolkar
Transportstyrelsen det som att varje motor maste avgastestas.

Forsikringsbolagen ldser in baten

Enviktig fraga kring batar utan korrekt CE-mérkning gller
virdet. Vad hinder till exempel vid om béten blir stulen eller

rakar ut fér haveri?

- Viharinga problem med att férsékra dem. Jag tror att
alla batforsakringsholag resonerar likadant, sager Klas
Evensen, (bilden) produktspecialist pé LF Batférsakringar.
—Om baten gér pé grund &r det inget konstigt. Den enda
skillnaden &r om det &r fragan om inldsen. Andemeningen &r |

att enicke CE-mérkt bat & mindre vérd &n en CE-mérkt bat.
Vitror att virdet ar 15-20 procent lagre &n pa en korrekt mérkt bat, meningen har facit.

USA-batar &riallmanhet bra. Men om du ska importera en sjalv, var dd noga
med att baten har korrekt CE-mérkning. Fakta om detta finns pa

www.transportstyrelsen.se

-Séjer de pa Blocket sd maste
de upplysa koparna om att batar-
na inte dr CE-markta. Upplyser
man en kdpare om att baten inte
ar CE-madrkt forsvinner troligen
90% av koparna, da de allra flesta
inte vill k6pa en bat som inte dr
CE-markt.

- Det dr horribelt att batarna
har kommit inilandet. Hade de
stoppats i Tullen, som i Finland,
sd hade en massa privatpersoner
sluppit blilidande.

P4 Transportstyrelsens hem-
sida anges att myndigheten
“kontrollerar att kraven for
CE-markning f6ljs genom mark-
nadskontroller”. Vidare stér det
att "Privat importorer far inte
taibruk en bat som privatim-
porterats innan den provats och
CE-mirkts. (23 § lagen).”

- Den som bygger om en pro-
dukt sd att ndgot av kraven paver-
kas ar skyldig att se till att kraven
uppfylls, siger Christer Berg-
strom pé Transportstyrelsens
Sjo- och Luftfartsavdelning.

En 16sning pa hela problem-

atiken dr att infora en amnesti
-PCA, Post Construction Assess-
ment - for batar till och med ett
visst datum. De batar som redan
finns i Sverige skulle dairmed
komma undan. Det dr ett forslag
som Sweboat forordar.

I dagslaget ar dock detta
omdjligt eftersom Sverige maste
folja EU-direktivet.

Den enda verkliga 16sningen
ar darmed att politiker och myn-
digheter kommer 6verens och
tolkar reglerna pd samma sitt
somiandra EU-ldnder. &

Johan Karlsson.
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